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RESUMEN: Se pretende poner de manifiesto la proffiea, que representa el gran nivel de contaminacio
acustica debido al flujo vehicular, en un &reaesentativa del microcentro de la Cuidad de Mend6ea.
construye un “Mapa de Ruidos” para categorizarztasas de mayor contaminacion, utilizando metodekgi
estandares, propias, y normativas vigentes, enintdist franjas horarias. Finalmente se plantean
recomendaciones y posibles soluciones.

En los conglomerados urbanos al ruido ambienti se
denomina también ruido urbano, ruido residencial o
1 INTRODUCCION ruido doméstico y se define como el ruido emitido p
. . - . todas las fuentes presentes en dichos conglomesados
El sonido es una sensacion auditiva producida por. o . .
> - " excepcion de las industriales.
ondas de presiobn generadas por el mowmlentR . . : .
. . . diferencia de otros contaminantes, el ruido noy@
vibratorio de cuerpos, que se transmite por un onedi_. . . .
. : . ni se exporta; esté localizado, y cesa cuandode bha
elastico, normalmente el aire. Los sonidos se puede

clasificar de distintas maneras segun el critete emisor. Pero también es el primero que detectarel s
. - L gun € e humano, casi instantaneamente, el que mas pesiarba
siga. Atendiendo al criterio de la relacién querdaa

entre si los patrones que forman las ondas dedpresi necesidad de acumulacion, y el que mas directamente
los sonidos sl?e uedenqclasiﬁcar en musicaleglo r&i afecta al bienestar. Las consecuencias de la

. P . . - . contaminacién acustica para la salud se describen
bien desde el punto de vista exclusivamente fis@o

hay distincién entre sonido y ruido, ciertos sosidosegun sus efectos especificos: deficiencia auditiva

- causada por el ruido; interferencia en la comuidcac
agradables clasificados generalmente comg_ . o .
ral; trastorno del suefio y reposo; efectos

musicales, pueden convertirse en molestos cuasdo [0 "’ .. .~

niveles de presion sonora que alcanzan son exsesiv smqﬂgologmos, sobre la  salud mentall y el

Desde el punto de vista de la contaminacién sos®ra endimiento; efectos sobre el comportamiento; e
; P . interferencia en actividades [1].

define al ruido como todo sonido no deseado. Rdota

vemos que la diferencia entre sonido agradable y

sonido molesto depende tanto del nivel de presiéh.l Conceptos Basicos

sonora como de la respuesta subjetiva.

: : : aLa mayoria de los ruidos ambientales puede
En cualquier lugar existen ruidos procedentes o ) : .
diferentes fuentes, unas préximas y otras lejana escribirse mediante medidas sencillas. Una de las

nflaneras de medir los niveles sonoros y por lo tanto

pueden llegar directamente desde sus fuent s de ruido es a través de la unidad conocida como
generadoras o reflejados por superficies tales co Lcibel (dB). EI decibel es una unidad logaritmica
edificaciones, aceras y/o calzadas. De acuerddaocon ’ 9 ’

. - : tilizada en diferentes disciplinas de la ciend
expuesto, al ruido total asociado con un deterrt:nnaalrjelaciona dos arémetrosp en consecugrffia s
entorno se lo llama ruido ambiental. P y

adimensional. En todos los casos se usa para
comparar una cantidad con otra llamada de refaenci



El decibel, planteado en principio como “magnited d respecto a las fuentes fijas, se utilizan los &mit
relacion” de parametros, puede utilizarse comastablecidos por la Norma IRAM 4062 sobre ruidos
“magnitud de medida” cuando a uno de losnolestos al vecindario, asi como el procedimiergo d
parametros de referencia se le asigna un valonedicion alli indicado. Con respecto al ruido edaiti
constante. En acustica, las relaciones que g®r vehiculos automotores, se establecen limites po
encuentran con mas frecuencia son variaciones dategorias de vehiculos. (Ver Tabla 2). La Ordemanz
nivel de presion. La referencia que se utiliza@2@ contempla en su parte final medidas punitivas que
pPa. En consecuencia, los niveles de presion sondreolucran una detallada descripcion de infraccione
expresados en decibeles se identifican como dB-SBL sus correspondientes multas. No se proponen
(Sound Pressure Level). medidas de prevencion.

A su vez a los decibeles se los afecta de difesent .
curvas de ponderacién segln la aplicacion. Los m'?bla L. ngreto-Ordenanza N° 46.542/72 - Niveles
comunmente utilizados son: los decibeles A (dBA) $ong_ros max”fgos en dBA.' - .
Io_s decibeles _C (dBC). Los decibe[es C ba’fsi_camentém ito E#}'b%me E:Zgﬁemes (FIC;Z/i?;Z)SQ
miden el sonido en cuanto a fenédmeno fisico. Lgs (7 a 60/hora)

decipeles A,, en cambio, rr_]iden_ la forma en que se lo noche | dia | nochk dia] noche did
percibe, asi como su peligrosidad potencial para [Bfigspital | 35 |45 |45 |50 |55 55
oido. dBA |dBA|dBA |dBA|dBA |dBA
Normalmente, un mismo ruido medido con la escalavivienda | 45 55 |55 65 |65 70

C resulta mayor que si se lo mide en la escaladod dBA |dBA |[dBA |dBA|dBA |dBA
gue en ésta casi no se tienen en cuenta los sonig@smercio | 50 60 |60 70 |65 75
graves, la razon es que el oido es menos semsible dBA |dBA|dBA |dBA |dBA |dBA
ellos, y ademas son menos peligrosos. Industria | 55 165 |60 |75 |70 |80

Es interesante ilustrar con algunos ejemplos lalasc dBA | dBA|dBA |dBA[dBA | dBA

A. En el campo, en silencio, se tienen unos 30 dBA.
En el interior de una casa, de dia, el nivel som@sro

de alrededor de 40 dBA. Una conversacion normafapla 2. Valores maximos del ruido ocasionado por e
corresponde a 60 dBA. Un automovil en buenagscape y cualquier deficiencia para diversos tifms

condiciones pasando a baja velocidad, a unos ZRhiculos, por encima de los cuales se consideran
dBA. Un colectivo promedio, acelerando, emitecomo ruidos excesivos.

ruidos de alrededor de 90 dBA. Un martillo[Tipo de vehiculo Nivel
neumatico a 4 metros, alrededor de 100 dBA. Pqr maximo
Gltimo, un avion reactor despegando, medido delksde [ en dBA
borde de la pista, corresponde a unos 120 dBAiZA ra| Motocicletas livianas; inclusive bicicletas, 75

de la definicién logaritmica del decibel, los 80qige | triciclos con motor acoplado (cilindrada hasta
genera un camién no duplican los 40 dB que reinan 30 cm3).

una biblioteca, sino que los centuplican. Motocicletas de 50 cm3 a 125 cm3 de 82
cilindrada.
Motocicletas de 50 cm3 a 125 cm3 de 86
1.2 Legislacion vigente cilindrada pero de 4 tiempos.
Automotores hasta 3500 kg de tara. 84

Debido a la variedad de fuentes emisoras y a
cantidad de ruidos que estos trasmiten; la legésiac
vigente establece niveles maximos, a nivel Nacionalos objetivos fundamentales de la lucha contra el
el Decreto N° 46.542/72 y a nivel Municipal laruido son desarrollar criterios para deducir loggs
Ordenanza N° 2976 de la Ciudad Capital de Mendozgeguros de exposicion y promover la evaluacién y
[2]. control del ruido como parte de los programas de
La Ordenanza N° 2976/13353/90 de la Ciudad dgalud ambiental.
Mendoza, en el Titulo V, “Contaminacién Sonora”,
trata el tema de los ruidos, prohibiéndose “pragluci
causar, estimular, no impedir cuando fuere factible 2 VALORACION DEL RUIDO DE TRAFICO
provocar ruidos vibraciones u oscilaciones, cuaiqui DE VEHICULOS AUTOMOVILES.
sea su origen, cuando por razones de horario,,lugar
calidad y/o grado de intensidad puedan ser califisa . . -

. » . .1 Consideraciones preliminares
como ruidos molestos...” Se establece una serie Gé
fuentes de ruido que se prohiben especialmente. Con

utomotores de mas de 3500 kg de tara. 9P




La causa principal de la polucién sonora en lasdificios. El ancho de la via, el tipo de fachada,
grandes ciudades es el transito vehicular. Comrtra timensiones de las aceras, etc., permiten obtemar u
creencia general, los mayores responsables namson Valores de la variacion del nivel de presiéon sonora
tan denostados “"escapes libres", sino los motoresn estos parametros. Se ha comprobado que en vias
diesel. Cuatro émnibus hacen mas ruido que 10fbn edificios a ambos lados, el nivel de presién es
autos. Una persona ubicada en una parada densiblemente independiente de la altura del pdmito
transporte debe soportar un promedio de 80 dB ghbservacion, mientras que cuando los edificionesta
picos superiores a los 100 dB. un lado de la via, el nivel de presién disminuye lkeo

El ruido de los vehiculos automotores es en generaltura.

una superposicion de tres tipos de ruido de origgen®tro factor a tener en cuenta en este estudid es e
bien diferenciados: a) el ruido de propulsion (efegistro de la velocidad del viento, se fija ervator
motor, la transmision y el sistema de escapde 5 m/s como limite maximo, debido a que a
asociado); b) el ruido de rodadura entre las ctasier velocidad mayor este magnifica el ruido de fondo en
y la calzada; y c) el ruido aerodinamico. Alos aparatos de medicion.

velocidades por encima de 80 km/h el ruido

aerodinamico se vuelve muy importante, ya que |
potencia de ruido aerodindmico crece con un
potencia elevada (entre 4 y 8) de la velocidad. P 1 Descripcion general

debajo de 50 km/h, en general predomina el ruido d%l estudio efectuado consiste en la medicion direct

motor.,Slln embgrgo, y especnal.men'te en el casosle Ide los indicadores de ruido ambiental recomendados
automoviles mas nuevos, el silenciador de escape §8r las normas internacionales [3], [4]:
L]

tan efectivo que aln a velocidades tan bajas cdino Nivel Sonoro Continuo Equivalente (Leg)
km/h sigue predominando el ruido de rodadura. Niveles Percentiles L5, L10. L50. L90
Segun distintas legislaciones internacionales y . . P ' '
nacionales se marcan ciertos niveles maximos [2], Nivel de Pico Maximo
[4], que no deben superarse, con rangos desde@los 8 *  Nivel Minimo

a los 90 dBA para coches y de 70 a 80 dBA para *  Nivel Maximo o

motocicletas. Estos fueron medidos en distintos puntos del area
Los niveles anteriores no son producidos por ua sofonsiderada. - Simultineamente se tomaron los
vehiculo, sino por muchos coches de diferente¥guUIENtES registros:

2.2 Metodologia a emplear

caracteristicas (turismos, camiones, furgonetas), et * Velocidad del viento que se obtuvo antes de
con distintas velocidades y posiciones, ...etc. realizar cualquier medicion.

Para considerar a la fuente de ruido con una *  Flujo vehicular y composicion (vehiculos
distribucién lineal de potencia por unidad de |¢ungi medianos, pesados y de dos ruedas).

la potencia de la fuente sonora, no se considera

influenciada por la velocidad de los vehiculos (s@-2.2  Franjas Horarias

con&derg una ve!omdad rtjgdla), pero es propcmtlane ha considerado establecer, de manera conveniente
ala den5|dad y tipo dg trafico, debiendo mtrodm:_l (Ijas siguientes franjas horarias:

correcciones en los ca_lculos cuar_1do el porcentje *  Franja horaria Matutina de 8 a 12 hs.

tradfico debido a camiones es importante, o bien Frania h ia Vv tina de 16 a 19 h
cuando la via de circulacién tiene pendiente y los ranja norana vespertina de 16 a s
vehiculos circulan en direccién ascendente. *  Franja horaria Nocturna de 21 a 23 hs.
El nivel de presion sonora media varia con | - . .
distancia a la fuente de emisién y deberia disminu 2.3 .Def|n|C|ones de los Niveles de Ruido

en 3 dB, si se considera una fuente lineal, cada ve Medidos

que se dobla esa distancia. Experimentalmente se ha «  Nivel Sonoro Continuo Equivalente (Leq):

podido comprobar que en terreno llano y libre de es el nivel en dBA de un ruido hipotético
obstéaculos, la atenuacién con la distancia es nasg/or constante correspondiente a la misma
3 dB, esto es consecuencia de una atenuacion cantidad de energia acustica que el ruido
adicional debida al poder de absorcion del suelb, a real considerado en un punto determinado,
como a los fenémenos de refraccion, difusion, y durante un periodo de tiempo
condiciones meteoroldgicas y a la absorcion del air preestablecido.

En zona urbana, la presencia continua de edif@ios « Niveles Percentiles L5, L10, L50, L90:
ambos lados de la via refuerza el sonido, debids a describen los niveles de ruido en dBA que

reflexiones que se producen entre las fachadassde |



son sobrepasados el 5%, 10%, 50% y 90%

respectivamente del tiempo que dura €| gje ge calzada /T )
proceso de medicion. in 20°
¢ Nivel Minimo: Es el minimo nivel de ruido
en dBA obtenido en el periodo de medicion Obstaculo Obstaculo
¢  Nivel Maximo: Es el maximo nivel de ruido
en dBA obtenido en el periodo de medicion Yy
¢ Clima de ruido: Diferencia entre los D
percentiles L10 y L90 v Vereda
. Nivel de Ruido de Tréfico, TNI: Es un v

indice empirico en dB(A) que valora masFigura 2. Ubicacion de la “estacién”, planta.

adecuadamente las reacciones humanas y se . .
calcula como: Para velocidades de viento mayores de 3 metros por

TNI = L50 + 3 — 30 dB(A) segqndp y hastg el limite tolerable.(5 m/s), sdae!gl'é
al micréfono utilizando el accesorio para tal fion

o L el propésito de evitar un aumento ficticio de los
2.3 Procedimiento de medicion niveles medidos.

Consistié en sesiones programadas inicialmente, 425 mediciones se efectuaron en la mitad de las
acordes a los puntos a tener en cuenta para eiestu cUadras con el equipo ubicado en la vereda y el
Se tomaron 90 lecturas cada 10 segundos dpicrofono dirigido hacia la vereda opuesta. ,
condiciones de viento por debajo del limite tolegab € Procuré que la ubicacion de las estaciones,
y se indicaron en tablas los registros del transitéOrrespondiera a veredas despejadas de objetos que

segln la categorizacién dada en la Tabla 3. Adem&ydieran interferir en la medicion tales como
se registré la hora de inicio de la medicién |av€hiculos estacionados, carteles publicitariosalesfi
distancia y altura a la fuente de emisién. (Veurg de€ transito, etc.

1y Figura 2).

Todas las sesiones de medicion se efectuaron en d

ja
laborales. {3 INSTRUMENTAL Y ELEMENTOS

UTILIZADOS

Tabla 3. Caracterizacion del transito. . . Lol m
Categorig Caracteristicas Divisiones Medidor de Nivel ~Sonoro portatil Extech

Liviano | Dos ejes, dos y cuatro ruedas _ Motocicidtas INStruments”  Modelo 407762 - N° de Serie
Automoviles 990104198. Este instrumento est4d disefiado de

Medio Dos ejes y cuatro ruedas Camionetas acuerdo a la norma IEC651 tipo 2, ANSI S1.4 Tipo2,
Pesado | Mas de dos ejes o dos rued@miones para mediciones de campo, con las siguientes
por eje Omnibus caracteristicas:

Rangos desde 30 dB a 130 dB a frecuencias
entre 20 Hz y 8 Khz.
Display LCD de cuatro digitos con una
resoluciéon de 0,1 dB.
Con dos filtros de ponderacion de niveles
de presion sonora, Ay C.

* Interface RS232 para descargar datos a una

Para la metodologia de medicién, fueron adoptadas
recomendaciones de la normas, en lo referido a la
disposicion de los equipos en el lugar de la médici

y consideracion de las condiciones climaticas [5].
Todas las mediciones se realizaron en posiciones
separadas al menos 1-2 m de las superficies
reflectantes y 1,20 m del suelo, se calibré el ikted

de Nivel Sonoro y colocé el aparato con el filt® d P.C. ) . »
ponderacién "A" , en respuesta lenta y en el imterv + Capacidad de almacenamiento no - volatil
30 — 130 dBA. de hasta 4048 muestras.

Calibrador Acustico "Extech Instruments" para
Medidor de Nivel Sonoro Modelo 407769 - N° de
Serie 010513264. Este instrumento esta disefiado de
acuerdo a la norma IEC942 tipo 2, ANSI S1.40 -
1984, con las siguientes caracteristicas:
* Rangos de calibracién para 94 dB y 114 dB
con un tono de 1 Khz.

Eje de calzadas

L]

Vereda

Figura 1. Ubicacién de la “estacién”, corte.



4 RESULTADOS DE LAS MEDICIONES Figura 3: Representacion de una medicion

Se prepararon tablas, una para cada estacién @en los resultados de las tablas individuales da ca
medicién, las que suministran los valores partimgla punto se construye la Tabla 6, a modo de resumen.

para cada punto. (Ver Figura 3, y Tablas 4 y 5). Tabla 6. Resumen de las mediciones

Tabla 4. Ejemplo de datos para un punto de medicion Dens.| TNI

Ubicacién
Lugar : Colén entre P Mendocinas y Espafia veh/h [ [dBA]
Fecha: 21-06-05 Hora : 21:25 Mediciones Matutinas
Condiciones climaticas : Nublado y frio, sin ¥@n Eg;g;gea entre 9 de juliofy 860 | 97.01
Plano de Medicion: D=7.0m H=0.9m iuli i
Eégpee;gllo entre Gutierrez |y 1192 | 74.54
Tabl_a_&'a. Ejemplo de resultados para un punto de Espejo entre Pert y 25 fie
medicion.. Mayo 480 | 93.56
Valores Caracteristicos 25 de Mayo entrg o 0 | 146a5
. — Sarmiento y Espejo )
Desviacion Tipicas = 5.003671686 dB(A) Espaia entre Espejo Yis16 | o101
Varianza: VAR= 25.03673034 Sarmiento ’
) e Chile entre Montevideo
Dispersion: Disp = 626.837866 Rivadavia 772 88.09
Nivel Medio: L50 = 69.86333333 dB(A) P. Mendocinas  entie
Rivadavia y Montevideo 884 | 89.56
Nivel Sonoro: L10 = 76.26803309 dB(A) - Y
Montevideo entre H. 988 88.07
Nivel Sonoro: L90 = 63.45863358 dB(A) Mendocinas y Espafia ’
Moda: M = 72.4 dB(A) San Lorenzo entre 25 dle; a4 | 76 g9
Mayo y Chile
Valores Max y Min 3 ; b
! y Colon entre 9 de Julio y 1440 | 8712
Max = 83 dB(A) Mendocinas
. Col6n entre 9 de Julio [y
Min = 58 dB(A
in (GY) San Martin 1596 | 87.11
Nivel Sonoro Continuo equivalente . .
_ Mediciones Vespertinas
Leq = 72.74255732 dB(A) Las Heras entre 25 de o [ g90s
Nivel de Contaminacién Sonoro Mayo y Pert )
LNP = 85.55195684 dB(A Las Heras entre 25 (e
. . d (A Mayo y Chile 724 | 79.91
Nivel de Ruido de tréafico Las Heras entre Mitre y P 908 20,89
TNI = 84.8963785 dB(A) Mendocinas )
Las Heras entre San Marf{in
ETp— y 9 de Julio 488 | 70.96
0.0 Plaza Chile Callg
504 | 78.53
50 s ﬂ . “ f.ﬂ T & o Necochea
Necochea entre Chile y 35
0.0 ﬁ - de Mayo 692 | 78.35
65.0 ¥ Necochea entre Patricias]
i ¥ A y
N NI L[u' ! Mitre 772 | 88.99
Plaza San Martin Calle
= Medicion N° Necochea 904 88.22
50,0
16 8 1317 21 2529 3337 41 46 49 53 57 61 G5 69 72 77 81 85 29 Plaza Chile Calle Perl 764 83.54
: Tipo de trimsito Plaza Chile Calle 25 ge 636 | 75.678
Mayo
Plaza San Martin Calle
O Camiones-omnibus Espaﬁa 904 75.91
. Plaza San Martin Calle |9 768 77.37
de Julio )
E Autos-hotos 1 :
San Martin entre Gutierrgz 680 69.87
y Necochea




Ubicacién Dens.| TNI
veh/h | [dBA]

Lorenzo
San Lorenzo entre Chile |y
25 de Mayo 1184 | 78.78
San Lorenzo entre Mitre y1040 79.51
Patricias )
Plaza Espafia Calle Sh
Lo o M128 | 67.69

San Martin entre Do

N
Bosco y Colén 1220 | 65.07

Mediciones Nocturnas

Las Heras entre 9 de Julio

y San Martin 156 | 83.08
Necochea entre 9 de julioly 268 | 83.12
Espafia )

9 de julio entre Gutierrez |y 288 | 89.01
Espejo )
Espafia entre Espejo |y 672 | 96.71
Sarmiento )
San Ma_rtm entre Sarmienfo 512 91.88
y Espejo

Chlle entre Montevideo 516 | 88.46
Rivadavia

P. Mendocinas  entre

Rivadavia y Montevideo 420 | 103.57
San Mart_ln entre Rivaday| alOOO 7481
y Montevideo

Montevideo entre H. 476 | 100.04

Mendocinas y Espafia

San Lorenzo entre 25 de

Mayo y Chile 988 | 80.31
Colén entre 9 de Julio y .1 595 [ g4 g9
Mendocinas

Ubicacion Dens. | TNI

veh/h | [dBA]

Plaza Chile Calle Gutierref 1036 | 83.41

Gguerrez entre Chile Y 1040 | 76.06

Mitre

Gut|e£rez entre Patricias |y 084 | 82.46

Espafia

Plaza San Martin Calle

Gutierrez 12121 69.81

Perg entre Espejo |y 736 93.11

Gutierrez

9 de !ullo entre Gutierrez 048 | 8258

Espejo

Espejo entre Pert y 25 1e432 88.68

Mayo

Plaza_ Independencia Cal Ie708 71.88

Espejo

25 de Mayo entrg

Sarmiento y Espejo 772 | 8345

Chlle_ entre  Espejo 756 | 69.81

Sarmiento

Espar_1a entre Espejo Y996 86.31

Sarmiento

San Ms_artln entre Sarmienfo 732 7941

y Espejo

Sarmiento entre Peru y 2 5568 83.93

de Mayo

Peru _entre Rivadavia |y 616 | 88.94

Sarmiento

Plaza Independencia Calle

Patricias 800 | 94.19

9 d_e Jullo_entre Sarmiento 004 | 106.21

y Rivadavia

Rivadavia entre Perd y 45 548 8593

de Mayo

RlyadaVla entre Chile 796 | 76.93

Mitre

25 de Mayo entrg

Rivadavia y Montevideo 892 | 98.55

San Mart]n entre Rivaday| Q1556 | 68.89

y Montevideo

Plaza Italia Callg

Montevideo 644 | 80.33

quteV|deo entre Mitre 1036 | 101.71

Chile

Montevldeo entre Patr|C|eleO4 88.41

y Espafia

Plaza ' Espafia Calle 052 | 79.11

Montevideo

Plaza ltalia Calle Per(i 604 | 76.64

Plaza ltalia Calle 25 de 836 | 72.19

Mayo

Plaza Espaiia Calle Espafial 168 | 60.57

Elgza Espafia Calle 9 je720 87.32

julio

Plaza Italia Calle Sah1184| 78.44

5 REPRESENTACION DE LOS RESULTADOS.

A continuacion se presenta en un plano de la zona
considerada las mediciones y los resultados del
NIVEL DE RUIDO DE TRAFICO , segun la Tabla

6, de izquierda a derecha y de arriba hacia abajo.
escala de grises nos da la variacion de la intedsid
en los intervalos de valores dados a continuacion.
Intervalo:

60-70 dBA; 70-80 dBA; 80-90 dBA; 90-120 dBA.

En la Fig. 4 se representa el ruido obtenido csen la
mediciones matutinas, en la Fig. 5 son represeatado
los valores de las mediciones vespertinas, y
finalmente en la Fig. 6, se dan los valores deoruid
nocturno.



M (AS Heras —. ‘ « LAS HERAS =
] {WH(“W Intervalo
F NECOCHEAHr % < 60=7O dBA
GRAL.GUTIERREZ O
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8 REFERENCIAS

6 RECOMENDACIONES

Los niveles de emision sonora que se dan en algund$
zonas de la Capital debido al flujo vehicular poden
manifiesto la necesidad de tomar medidas de
precaucion.

Estas medidas, pueden contemplar la posibilidad d2]
estudio y aplicacibn de nuevos materiales de
construccién, pavimentos especiales reductores del
ruido de rodadura, el aislamiento de las zonas mas
castigadas con barreras acusticas, como asi tamibiérj3]
control periddico y sistematico del estado de
mantenimiento del parque automotor que circula por
la Ciudad de Mendoza. [4]
Por otro lado, se recomienda la medicién periddica
del ruido de transito en las zonas de ingreso al
microcentro y finalmente el desarrollo de un modelo
matematico con el cual, se pueda predecir el rd&o
transito, y sirva como herramienta de prevencion.

(5]
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